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Die GTI-Riege von VW 1est: Alle sportlichen Golf von VW
hat einen heimlichen Fiihrer: '

Der Golf Limited zeigt,

was aus dem neuen G11 G60 eigent- vo m G ure n u n d vo m
lich hdtte werden konnen. '

Das beim Golf technisch Machbare
und das kauflich Erwerbbare treten in
Gestalt des Limited (links) und des
GTI G60 gegeneinander an.




as Rennen um
die Meister-
schaft in der
GTI/GSi-Klas-
se lauft bei Volkswagen un-
ter einem technischen Kiir-
zel: Der jiingste Power-Golf,
der G60, soll den kiirzlich an
den Kadett GSi 16V verlore-
nen Lorbeer im Kraftmeier-
Segment wieder zuriick nach
Wolfsburg holen. Seinen
Namen verdankt der mecha-
nische Kompressor seiner
Form, die dem siebten Buch-
staben des Alphabets nach-
empfunden ist. Die Zahl 60
nenntden Lader-Durchmes-
ser in Millimetern. Der Lei-
stungsgewinn durch diese
Kompressor-Technik ist
beachtlich: Wihrend ein
herkommlicher Golf GTI
seine 107 PS recht sanft auf
die StraBe bringt, seine
Hochstgeschwindigkeit von
186 km/h manchen Kadett-
GSi-Fan dazu veranlafit,
Papperl mit dem Grufl
»Ischil GTI“ in die Heck-
scheibe zu kleben, wirbelt

* der G-Lader die Motorkraft

der identischen 1,8-Liter-
Maschine auf 160 PS hinauf.
Den Erzrivalen vom Main
kannder G60dennochnurin
Sachen Elastizitdt abhin-
gen. Mit einer Hochstge-
schwindigkeit von 219 km/h
ist dieser GTI sicher ausrei-
chend schnell, doch diirfte
sich die Fan-Gemeinde des
Kadett GSi 16V eins ins
Faustchenlachen,weil selbst
der G60 um 5 km/h langsa-
mer ist als der Renner aus
Riisselsheim.

Der Limited zeigt das
technisch Machbare auf

Wenn es den VW-Inge-
nieuren allein um Hochstlei-
stungen gegangen wire, hét-
ten sie nur ein wenigin Rich-
tung Westen zu blicken brau-
chen: In Hannover hat die
kleine und feine Konzern-
tochter ,,Volkswagen Mo-
torsport GmbH* auspro-
biert, was das bewihrte 1,8-
Liter-Basistriebwerk zu lei-
sten vermag. Zeigen, was
machbar ist, das wollte
Klaus-Peter Rosorius, Leiter
der motorsportlichen VW-
Aktivitdten in Europa. Der
Titel des heimlichen Golf-
Leaders spricht freilich Bén-
de: ,Limited*“ wurde das
Wunderauto getauft — gan-
ze 70 Exemplare entstanden
in den blitzsauberen Werk-
hallen an der hannoverani-
schen IkarusstraB3e. Jedes fiir

Wegen seiner
dicken Backen hatte
derallradge-
triebene Rallye-Golf
seinen Spitznamen
schnell weg:

.Golf-Hamster”. |

Die sportlichen Golf
rollten bei VW bereits in
einer Auflage von
einer Million vom Band

Technik aller VW Golf GTI

Zylinderzahl/Einbaulage

Golf GTI 16V

Golf G 60

Rallye Golf

vier in Reihe/vorne quer

Golf Limited

Motorblock/Zylinderkopf

GrauguR/Leichtmetall

Nockenwelle(n)/Antrieb

eine obenliegende/Zahnriemen | zwei obenliegende/Zahnriemen | eine obenliegende/Zahnriemen | eine obenliegende/Zahnriemen | zwei obenliegende/Zahnriemen

Ventilsteuerung

hydraulische TassenstoRel

Gemischaufbereitung 1 elektronische Benzineinspritzung/Bosch KE-Jetronic

Zindung elektronische Kennfeldziindung

Bohrung/Hub 81/86,4 mm

Hubraum eff./Steuer 1781/1760 cm®

Verdichtungsverhaltnis 10,0:1 8,0:1 8,0:1 10,0:1

Max. Leistung i 79 kW/107 PS bei 5400/min 95 kW/129 PS bei 5800/min 118 kW/160 PS bei 5800/min | 118 KW/160 PS bei 5600/min | 153 kW/210 PS bei 6400/min
Max. Drehmoment | 167 Nm bei 3800/min 168 Nm bei 4250/min 225 Nm bei 3800/min 225 Nm bei 4000/min 247 Nm bei 5000/min
Abgasreinigung i Dreiwegekat mit Lambdaregelung

Literleistung
Kraftiibertragung

60,1 PS/Liter

| 72,4 PS/Liter

| 90,7 PS/Liter

| 90,7 PS/Liter

| 117,9 PS/Liter

Kraftiibertragung/Antrieb Fiinfganggetriebe, auf die Vorderrader Finfganggetriebe, permanenter Allradantrieb
Getriebelbersetzungen 3,46/2,12/1,44/1,13/0,89:1 3,46/2,12/1,44/1,13/0,91:1 3,78/2,11/1,34/0,97/0,76:1 3,78/2,11/1,34/0,97/0,80:1 3,78/2,11/1,34/0,97/0,80:1
Achstibersetzung 3,67:1 3,67:1 3,68:1 . 3,68:1 3,68:1

Radaufhangung vorn einzeln an McPherson-Federbeinen, Dreiecksquerlenkern, Querstabilisator vorn an Dreiecksquerlenkern, McPherson-Federbeinen

Radaufhdngung hinten

Verbundlenkerachse, Feder-Dampfereinheiten, Querstabilisator

hinten an Schréglenkern, Stabilisatoren vorn und hinten

Bremsen vorn/hinten

rundum Scheibenbremsen, vorn innenbeliiftet

Rad-/ReifengroRe 6 Jx 14 / 185/60 VR 14 | 6Jx15/195/50 R 1582 V | 6Jx15/205/50 R 15 V | 6% Jx15/195/50 R 1582 V
[

Beschleunigung

0- 40 km/h ‘ 25s 24s 24 20s 16s

0- 80 km/h 68s 6,1s 51s 58s 38s
0-100 km/h 10,3 s 91s 83s 90s 6,75
0-120 km/h 15,1's 1275 11s 124s 93s
0-140 km/h 219s 180s 154s 175s 126s
0-1000 m 322s 305s 290s 299 212s
Elastizitat im 4./5. Gang ;

60-100 km/h 10,6/15,0 s 89/12.7s 16/117s 94/138s 6.6/ 9.1s
60-120 km/h 16,4/228 s 137/199 s 11.3/171s 14,0/206 s 9,9/137s
60-140 km/h 238/322s 18,2/219 s 15,5/23.2 s 19,3/279 s 13,4/187 s
60-160 km/h - 26,7/383 s 20,2/229 s 255/342 s 17,7/223 s
Hochstgeschwindigkeit 186 km/h 200 km/h 219 km/h 208 km/h 230 km/h
Tachoanzeige dabei 195 km/h 210 km/h 229 km/h 221 km/h 240 km/h
Innengerdusche [in db(A)]

bei 50 km/h im 3. Gang 62 69 69 65 67

bei 100 km/h im 3./4. Gang 74/74 78/76 74/73 77 75/13

bei 130 km/h im 4./5. Gang 16/75 7m 76/17 71/15 76/75

bei Hochstgeschwindigkeit 83 84 85 86 88
Testverbrauch 961 941 1281 1291 1461
Kraftstoff Super bleifrei Super bleifrei Super plus Super bleifrei Super bleifrei
Basispreis 27730 DM 30210 DM 35650 DM 44500 DM 68500 DM

sich 210 PS stark und 68 500
Mark teuer. Trotzdem -—
oder vielleicht deshalb —
war die limitierte Auflage im
Nu vergriffen. Die Interes-
senten standen Schlange,
viele von ihnen gingen leer
aus. Viel Geld fir einen
Golf? Nun, wer’s mag, zahlt
und genieBt. SchlieBlich ist
der Limited ein Golf im
Schafspelz, Understatement
ist Trumpf. Von auBen nur
an den 15-Zoll-Leichtme-
tallfelgen und den dezenten
blauen Typenschildern,, VW

Motorsport“ zu erkennen,
reist der Limited-Fahrer in-
kognito. Anders als etwa
beim Rallye-Golf, verzichte-
ten die Stylisten auf blick-
fangendes Spoilerzierwerk.

Auch innen trifft man kei-
ne Besonderheiten an, nur
der rote Bereich des Dreh-
zahlmessers ist sehr klein ge-
worden, beginnt erst bei
knapp 7000/min. Die fei-
nen, lederbezogenen Sitze
lassen sich elektrisch verstel-
len und beheizen. Den geho-
benen Standard bei der M6-
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blierung 148t die Gestaltung
des Armaturenbretts voll-
stindig vermissen. Hier tragt
der Uber-Golf die gleiche
graue Kunststoffhaut zu
Markte wie der Golf CL mit
55 PS an der Modellbasis.

Der kleine Unterschied
zur Wolfsburger Stangenwa-
re tritt erst beim Druck aufs
Gaspedal zutage, dann reif3t
der Kraft-Golf das Pflaster
auf. 6,7 Sekunden verfliegen
beim Beschleunigen aus dem
Stand bis 100 km/h, nach
22,8 Sekunden werden 180
km/h iberschritten. 230
km/h Spitze schafft der Li-
mited miihelos.

Filigrane Motorentech-
nik ermoéglicht derartige
Hochstleistungen, die klar
den Klassensieg bedeuten:
Als Basis dient das 1,8-Liter-
Triebwerk des GTI 16V mit
16 Ventilen. Zusitzlich be-
kommt der Motorsport-Golf
den G-Lader mit Ladeluft-
kithler angesteckt. 247 Nm
Drehmoment bei 5000/min
sind die Ausbeute dieser
Kombination. Vor Trakti-
onsproblemen schiitzt sich
der Limited durch einen per-
manenten Allradantrieb mit
zentraler Visco-Kupplung,
der dem des Golf syncro
entspricht.

Beim Tanken schidgt der
Limited richtig zu

Die Reifenhaftung setzt
dem Beschleunigungsver-
mogen trotz 4WD Gren-
zen. Wer mit Drehzahl und
barschem Kupplungseinsatz
anfahrt, hinterldBt vier
schwarze Streifen auf dem
Asphalt. 1270 Kilogramm
bringt der Limited auf die
Waage — 190 Kilogramm
mehralsder GTI G 60. Seine
Zuladung ist mit 370 Kilo-
gramm eher bescheiden,
doch als Lastesel gibt der Su-
per-Golf aufgrund des an-
triebsbedingt geschrumpf-
ten Kofferraumvolumens
ohnehin keine gute Figur ab.

An Tankstellen ist der Li-
mited gewiB ein ebenso gern
weil oft gesehener Gast. 14,6
Liter verlangt der Vierzylin-
der fiir 100 Kilometer, bei ei-
nem Tankinhalt von 55 Li-
ternreicht eine Fiillung eben
mal fiir eine Strecke von 376
Kilometern. Dafiir diirfte
die Treibstoffversorgung —
besonders im Ausland —
keine Schwierigkeiten berei-
ten. Wihrend der GTI G60
(Verbrauch 12,8 Liter) nach
bleifreiem Super Plus mit 98

Oktan verlangt, gibt sich der
Limited mit unverbleitem
Eurosuper zufrieden.

Die Abstimmung des Li-
mited ist perfekt gelungen.
Weder eine — wie beim Ral-
lye-Golf — zu weiche Vor-
derradaufhdngung  noch
der erschiitternde Doppel-
schlag des G60 beim Gas-
wechsel beeintrachtigen das
harmonische Fahrverhalten.
Vorziigliche Handlingeigen-
schaften gesellen sich zum
unbéndigen Vorwértsdrang.
Egal, ob die StraBBe naf} oder
trocken ist, der Limited fin-
det den Weg durch die Kur-
ven mit fast traumwandleri-
scher Sicherheit.

Wer nun tatsdchlich vom
Power-Golf traumt, fiir den
wird es auf absehbare Zeit

beim Wunschdenken blei-
ben. Denn an eine Neuaufla-
ge des Athleten ist zur Zeit
nicht gedacht. So bleibt der
leistungsorientierten VW-
Kundschaft ,,nur“ der GTI
G60 — so lange zumindest,
bis eine durchaus zu erwar-
tende neue Leistungskampf-
Rundeim GTI-Segment ein-
geldutet wird. Spétestens
dann némlich wird sich
Volkswagen des Know-
hows und der Limited-Er-
fahrungen der Motorsport-
Tochter bedienen.

Die straffen Sportsitze verfiigen iiber ausgezeichneten Seitenhalt fir Bein

Im Innenraum IdBt sich nur
durch Sporisitze der

Abstand zur Masse der iibrigen
Golf-Typen aufzeigen

B Lt

Eine weitere Golf-Spielart
prasentierte ~ Volkswagen
Mitte des vergangenen Jah-
res. Im Typen-Schilde fiihr-
te der Rallye-Golf seine Be-
rufung: 5000 Einheiten wur-
den im Briisseler VW-Werk
aufgelegt, um die Vorausset-
zung fiir die Teilnahme an
der Rallye-WM zu schaffen.
Aus technischer Sicht nahm
der 160 PS starke Sportler
das vorweg, was ein Drei-
vierteljahr spéter als GTI
G60 vorgestellt werden soll-
te. Fiir den Wettbewerbsein-

‘ I stehen serienmaRig
auf 14-Zoll-Stahlfelgen.
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Unter der Hau

Die Visitenkarte der Uber-Golfs im Motorraum.

ZAuto

l')'e'glbt ssich

Der Limited ist ein Meister
des Understatements:
Schlichter Golf, mit 230 km/h
schnell wie ein Porsche

i
AT

th

74

Limited-Sitze vom
Feinsten: Schwarzes Leder
und elektrische
Verstelimoglichkeiten.

satzbekam er lediglich einen
permanenten Allradantrieb
spendiert. Die Karosserie im
Tuning-Look mit pausbak-
kigen Kotfliigeln, méchti-
gen LufteinlaBschlitzen und
205/50er-Schlappen  erin-
nert an halbstarke Autotrau-
me. Die Fahrfreude mit dem
wendigen, agilen Rallye-
Golf wird nur durch man-
gelnde Leistung geschmi-
lert: Wegen des hoheren Ge-
wichts und der Tréagheit des
Allradantriebs fehlt es dem
Sportler an Dampf. Die 31
Mehr-PS gegeniiber dem
GTI 16V reichen gerade fiir
eine um acht Kilometer ho-
here Endgeschwindigkeit.
Doch ebenso wie der Limi-
ted ist der Rallye-Golf be-
reits ein Stiick Geschichte:

are Unterschiede: Der Limited (rechts) verfiigt iiber Ansaugtrakt und Kopf des Sechzehnventilers.

Nur wer geduldigsucht, wird
vielleicht fiindig und ent-
deckt noch dann und wann
den offiziell ausverkauften
Rallye-Golf beim Héndler

— Ausstellungsstiicke, die

nun ausgemustert werden.
Der Preis: 44 500 Mark.

Der Golf GTI 16V, er kam
im Marz 1986 zur Welt, war
der erste Volkswagen, der
mit mehr als zwei Ventilen
pro Zylinder arbeitete. Er
sollte das unter Leistungs-
streB geratene GTI-Leitbild
der Wolfsburger wieder ge-
raderiicken. 139 PS leistete
der 16V zunichst, der Kat
driickte die Motorkraft spa-
terum 10 auf 129 PS. Das ist
immer noch genug, um kom-
mod voranzukommen, zu-
mal die 1,8-Liter-Maschine

Fotos: Bernd Ebener, Hardy Sommer, Willy Bister

mit hoher Laufruhe und or-
dentlicher Elastizitdt arbei-
tet. 200 km/h packt der GTI
16V und verbraucht im
Schnitt 9,4 Liter Super blei-
frei. So konnte der GTI 16V
ein durchaus verniinftiges
Auto zu akzeptablem Preis
sein, wenn sich nicht iiberra-
schende Verarbeitungsmén-
gel in die Serie eingeschli-
chen hitten und das Fahr-
verhalten fiir ein sportliches
Auto nicht zu labil wére.
Wie ist er in die Jahre ge-
kommen, der einstige Trend-
setter, der Golf GTI, der als
Urahn einer neuen Automo-
bil-Klasse seinen Museums-
platz heute schon sicher hat.
Klar, daB3 die Zeit ihre Spu-
ren am Stellenwert des ehe-
maligen Marktfiihrers hin-
terlassen hat. Zwar wird VW
in diesem Jahr rund 51 000
Golf GTI produzieren (und
wohl auch verkaufen), doch
hat der Hauptkonkurrent

Allradantrieb mit Visco-Kupplung verlei

Opel 1989 mit den deutlich
jiingeren Topversionen des
Kadett erstmals mehr
Marktanteile (43 Prozent)
als Volkswagen (40 Prozent)
erringen konnen. Ob der
G60 geniigend Sog entwik-
kelt, um den Golf GTI noch
einmal mitzuziehen, ist un-
gewiB3. SchlieBlich muB sich
der ehemalige Top-Sportler
mit einer Leistung von 107
PS und einer Spitze von 186
km/h mittlerweile sogar von
den ,,Rennsemmeln“ ausder
kleineren Klasse das Heck
zeigen lassen. Wiirde man
das GTT aus dem Namens-
zug des Golf streichen und
dadurch hohe Erwartungen
vermeiden, der VW kdnnte
dem gestiegenen Leistungs-
anspruch an die Kompakt-
autos gerecht werden: als
kultivierter und klassenloser
Wagen ohne Anspruch auf
sportliche Hochstleistung.
Michael Kirchberger

o 5 4 scatcena SR T ?
lem Rallye-Golf auf losem Untergrund eine ausgezeichnete Traktion.

Die wichtigsten Golf-Tuner

Auto-Abt
Oberwanger Strale 16
8960 Kempten
Tel:0831/9891-0

W. Bergmeister KG
Raiffeisenstr. 19-20

4018 Langenfeld-Fuhr-
kamp,Tel: 02173/78078

Motorsport Dennert
WinkelstraRe 32

4100 Duisburg 1

Tel: 0203/332758

H. Giinter Folger
Fohling 36

4790 Paderborn-Elsen
Tel: 05254/60474

Kamei GmbH
Postfach 3580
6200 Wiesbaden
Tel:06121/1401-44

Mahag
Postfach 801209
8000 Miinchen 80
Tel: 089/4150-0

Nothelle
Cécilienstr. 10-12
4330 Miilheim/Ruhr
Tel: 0208/422078

Oettinger
Max-Planck-Str. 36
6382 Friedrichsdorf
Tel: 06172/71020

Papmahl
Eitensheimer Str.25
8079 Hofstetten
Tel: 08406/1355

Steppan Autosport
Boschstr. 6-8

4250 Bottrop-Kirchh.
Tel:02045/7533

Walter Treser GmbH -
Kalberschiittstr. 8

8070 Ingolstadt

Tel: 0841/61028

VOTEX GmbH
An der Trift 67
6072 Dreieich
Tel: 06103/8060

VW Motorsport
Ikarusallee 7 A
3000 Hannover 1
Tel: 0511/674940

Zastro Car-Sport

Im Hammereisen 29-31
4193 Kranenburg

Tel: 02826/5540

Zender GmbH
FlorinstraRe

5403 Miilheim-Karlich
Tel: 0261/2860
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