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— _ _ Der Ford Sierra, seit 1982 gebaute
Mittelklasse-Limousine, erfuhr noch
einmal eine motorische Aufwertung
und erhielt den 2,9 Liter-V6. Test

Als erster Hersteller bringt Audi eine An- ———
triebsschlupf-Regelung (ASR) fiir Front-
triebler in Serie — zundchst in Verbindung

mit dem 165 PS-Turbomotor. Technik

o e

VW Motorsport demonstriert, wel- — _ Uber 80 000 Kilometer muBte ein
ches Potential im Golf steckt. Test Mazda 626 unter Beweis stellen, ob
des Golf Syncro mit 210 PS starkem er zu Recht der Import-Bestseller
Vierventilmotor und G-Lader in der Mittelklasse ist. Dauertest

auto
motor \
o1l




TEST
VW Golf G 60 Limited

=
Z
an
&
[
=
e
-
N
0]
-

Hahns Dampt

Der Konzernchef Carl H. Hahn gab
griines Licht, und Volkswagen probiert die Zukunft aus:
Eine limitierte Serie von zunachst 70 Super Golf
soll Bausteine der VW-Technik von morgen
in sich vereinen. Wie gut ist der mit 210 PS stérkste
Serien-Volkswagen aller Zeiten?

auto
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uf den ersten Blick
wirkt dieser Golf so
undramatisch grau wie

sein Anstrich. Er tritt etwas
hochbeinig auf, verzichtet da-
bei auf Spoiler und den iibli-
chen Kunststoffbehang, auch
gibt er sich nicht einmal durch
Doppelscheinwerfer als sportli-
cher Dynamiker zu erkennen.
Die duBere Zuriickhaltung
steht im krassen Gegensatz zu
den inneren Werten dieses
Golf, hinter der dezenten Auf-
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machung verbirgt sich jede
Menge Brisanz. Im Maschinen-
abteil des neuen Golf Limited
arbeitet namlich ein Trieb-
werk, das es in all seiner techni-
schen Avantgarde bei Volks-
wagen in der GroBserie erst in
ein paar Jahren geben soll. Ei-
ne kreative Zelle in der VW-
Forschung und eine Kleinserie
bei VW Motorsport haben das
Langzeitprojekt beschleunigt.
Die Rede ist von einem 1,8 Li-
ter groBen Vierzylinder mit vier

Ventilen pro Brennraum, dem
ein mechanischer G 60-Lader

-zu einer Leistung von 210 PS

(155 kW) verhilft.

Diesen Leistungsschub
steckt der Vierzylinder aus dem
Golf GTI 16 V mit erstaunli-
cher Lissigkeit weg. Die Spezi-
alkur fiir den Limited-Einsatz
ist alles andere als Tuning am
Limit. Es gibt nur vier Kolben
mit vernickelten Bdden, spe-
zielle Kolbenringe und eine
dickere Zylinderkopfdichtung,

die das Verdichtungsverhaltnis
von 10,0:1 (Serie) auf 8,8:1 re-
duziert. Auf der EinlaBseite ro-
tiert eine neue Nockenwelle
mit 9,6 Millimeter Hub (Serie
9,0 mm), wie sie auch schon
der Serien-16 V-Motor einmal
im Kopf trug, ehe der Kata-
lysator und das bleifreie Ben-
zin neue technische Vorgaben
brachten.

Auch der Limited-Golf ist
abgasentgiftet. Um den US-
Abgaszyklus zu bestehen, lei-

auto

Test & Technik K34 27




TEST
VW Golf G 60 Limited

= Datenblatt: VW Golf G 60 Limited

“sport

Innnenhihe
hinten 910 mm

Innenhihe
vorn 920 mm

stet sich das 1,8 Liter-Aggregat  2.5-16 vergehen dariiber sogar ~ stert. AuBerdem paBt bei VW  der moglichen Gangart ange-

. _Innenbreite vorn 1410 mm |
I Innenbreite hinten 1415 mm !

]4—— Hihe 1415 mm————>

| Spur vorn 1427 mm
| : Spur hinten 1432 mm

KnickmaB 920-1070 mm

Gepiickraum
228 Liter
(VDA)

Sitzraum

600-790

1 P ———

'e———Breite 1680 mm

|
|45 Reifen 195/50 R 15 V
|
|
!

; Linge 3985 mm |

den Luxus von zwei Katalysato-
ren. Von seiner Kraft geht da-
bei nichts verloren: Eine Lei-
stung von 210 PS (155 kW) und
ein Drehmoment von 252
Newtonmeter, das waren vor
wenigen Jahren noch Lei-
stungsdaten, mit denen Renn-
autos, allenfalls noch hoch-
karitige Sportwagen vergleich-

8.1 Sekunden.

Trotzdem enttiduschen die-
se Zahlenspiele etwas. Hat
doch Volkswagen Motorsport,
Initiator der neuen Limited-Li-
nie, quasi als Warm-up bereits
einmal einen Turbo-Golf auf
die Sprintstrecke geschickt (sie-
he auto motor und sport 7/88),
der sich in nur 5,8 Sekunden

nach der Prisentation des G-
Laders der Turbo wirklich nicht
mehr ins Konzept, auch nicht,
wenn es sich wie beim Limited
nur um eine Sonderserie von 70
Autos handelt.

Die Erblast des G-Laders
und der 1275 Kilogramm-Bal-
last lassen den Limited jeden-
falls keineswegs untermotori-

paBt. Vorn stieg die Federrate
im Vergleich zum gemeinen
Syncro von 21 Newton pro Mil-
limeter auf 30 Newton pro Mil-
limeter, hinten wurden pro-
gressive Federn verbaut, die ei-
nen Bereich von 25 bis 45 New-
ton pro Millimeter abdecken.
Das Erstaunliche am un-
scheinbaren Limited-Golf ist,

i : Test-Wert baren Hubraums aufwarten aus dem Stand zur 100 km/h-  siert durchs Land schleichen. daB er nicht nur hurtig be-
Karosserie Technische Daten .2l 2 konnten. Marke katapultierte. Der Tur- Im Gegenteil: Eine Spezialitit  schleunigt, sondern daB er sei-
Befriedigendes : Fiir einen Motor mit einer  bo-Vorldufer gab sich ausge- von Hahns Dampfin allen Gas- ne Passagiere dabei auch noch
Motor e : Fahrleistungen Leistungsdiagramm Literleistung von iber 100 PS  sprochen spartanisch und sen ist beispielsweise der An-  mit einem ordentlichen MaB an
Raumangebot, Wassergekiihlter Vierzylinder-Reihenmo- : o — : : ; : ; § %
durch den Syncro- tor mit mechanischem Lader (G 60) und Beschleunigung s LY B tritt das geladene Aggregat aus- brachte gerade 1170 Kilo- tritt bei Tempo 80 im dritten Komfort verwohnt. Das Aus-
Sip Ladeluftkithler vorn quer. Fiinffach gela- i i o | B5skw 210 s gesprochen kultiviert an, mit gramm auf die Waage, mit sei- Gang bei 4000 Touren. pendeln von Fahrbahnst6Ben
Antrieb €inge- gerte Kurbelwelle, zwei obenliegende 0-100km/h 152 200 : P 5 . sasbs :
cchrinlferl = Neolertbllon 7o A er e haateeD) ike 0-120 km/h 10,3s 2l i1 sauberem Leerlauf und samti- nem sonoren Auspuffsound Natiirlich wurden Dampfer-  gelingt dem Limited jeden-
. Ventile pro Zylinder iiber TassenstoBel 0-140 km/h 14,0 180 ger Leistungsentfaltung bis hin  hitte er wohl kaum die Hiirde  abstimmung, Stérke der Stabi-  falls weit besser als dem Golf
AL reichhal- mit hydraulischem Spielausgleich betitigt. < ‘“8‘”‘3’”’ 32'85 zum Limit bei 7000 Touren. der Larmvorschriften gemei- lisatoren und Federkennung GTI16V. >
tige Ausstattung Thermostatisch gesteuerter, elektrischer 1 km mit stchendem Start AL 160 7120 / - 2 5
Kiihlerventilator. Elektronische Kraft- g / Und wer nicht gerade mit voller
Antrieb Soffeinsprivung (VW Digilant). Geresel- S RN 8.9s MO 1 Macht den etwas zu kurz gera-
TR tcrist:n“g)ﬁid.i‘kw (210 PS) bei 6500/min, 80-120 km/h (V. Gang) 11.9s o 7 N tenen ersten Gang ausquetscht,
Starker G-Lader- spezifische Leistung 87.0 kW/L (118.5 e o k& [ 252Nm || 560 der wird vielleicht sogar ein we-
Motor mit sehr har- i’lS/L_)q.]}-(])u)t:r:?rg 1781 g/mdllzlcﬁlur:gsgv :<l Sl 8 R 10 240 nig enttiuscht sein. Denn der
s . ub 51, 86.4 mm. Ver Sver- 3 e
monischer Lei- hltnis 8,8:1. Maximaler Ladedruck 1,56 30 60 o Kraftprotz verrichtet seinen
stungscharakteri- bar. Maximales Drchl;ln;»mcm ,2152_ 1\(11{1; ﬁ)c'i E ’Sl‘esfvgl!:ﬂﬂh 200 Dienst zwar ausgesprochen zii-
3 5000/min. Mittlere Kolbengeschwindigkeit uper bleifrei 60 180 Z , %
stik, gute Lauf- bei Nenndrehzahl 18.7 m/s. Olinhalt Mo- . i 12,11/100km s a0 gig, aber ohne jede Dramatik.
kultur, hoher Ver- tor 4,0 L, Kiihlsysteminhalt 6,3 L. Tt maximal ~ 18.2L/100km % 10 / § Verantwortlich dafiir, daB kei-
brauch. nicht sehr Batterie 12 V 45 Ah, Drehstromlicht- Durchschnitt 14,6 L/100 km & Lo ne Brachialgewalten am Se
2 maschine 1300 Watt. 20 4 <
exakt schaltbares 1Rl Y SR rienlenkrad zerren, ist haupt-
Fiinfgangge- Kraftiibertragung x dalkrifte Drehzahl in 1000 min —— 5 a1 3 2
trieb t - I%I%I‘Z Permanenter Allradantrieb, zentrale Vis- fenl:‘ nu?rgsl::n: e sa.chhch der Syncro Allradan
riebe, etwas co-Kupplung, Freilaufnaben an der Hin- \‘ ‘ ngk:ng o 2 N Pioit Kostea trieb, der selbst Leistungen von
libersetzter terachse, lIzi'lnfgiunggctricbc. hydraulisch Kupplun%gspe dal 150N usstattung, rr s iiber 200 PS geschickt auf alle
betitigte Kupplung. ‘ :
i Gang Ubersetzungen: 1. 3.78, 11. 2,11, 111. 1,34, g?c:;idildal Kalt —,égg Grondoreis DM 68 500,— viere verteilt. .
: 1V. 0,97, V. 0.80, Achsantricb 3,944:1. L : 3 runcp : : Geddmpft wird das An- D te Golf-Vier-
Fahreigen- Geschwindigkeit bei 1000/min im Bremspedalwarm 340N Tegtwagenpreis DM 68 500,- iftsall bris aber Z" ers: 0 ; 'etf
2 s gk 5 : i 2
V. Gang 33.5 km/h. ; au zylinder mit vier Venti-
schaften ¢ Brchiehies Serienausstattung das Gewicht des Limited-Golf. len pro Brennraum
T O Fahrwer! g Antiblockiersystem (Teves) Die viertiirice Karosserie u :
Guter Gerade- Einzelradaufhiingung vorn und hinten, }.‘ aus100km/hkalt ~ 454m AuBenspiegel links und rechts € tirige K fo n_d und mechan_lsqhem
auslauf blemlo- vorn mit Dreiecksquerlenkern, McPher- (Verzogerung 8,5 m/s?) VonhanencntieliBar Ausstattungs-Accessoires wie G-Lader. Bei einem
ausall: Pro son-Federbeinen, hinten mit Schriiglen- 2 o) aus100km/hwam . 48,3 m Automatikgurte vorn hohenverstellbar Ledergarnitur,  Sitzheizung, Ladedruck von 1,56
leicht unter- ¢ ederbei abilisator vorn und (Verzdgerung 8,0 m/s) DIGIFIZ : ]
ses, leicnt unter kern, Federbeinen. Stabilisator vorn un Bordcomputer ( ) Schicbeduch-und- Zentealvers : ‘
steuerndes Eigen- hinten. Zahnstangenlenkung mit Servoun- Fensterheber vorn und hinten : ; bar leistet der Vier-
T lg terstiitzung, Lenkibersetzung 17,511, 3% . clektrisch betatigt riegelung bringen das Leerge- ventilmotor 210 PS
Handlichkelt, | Poeben it artnkrverser. (A Imengeriuseh L mesteeen 151 x 15 (BBS) wicht auf stolze 1275 Kilo-
WeIKreis-Brems g ¢ Star- 5 C ctalltelge 2 R & 2
ZHie d?n ICB Gk ker, innenbeliiftete Scheibenbremsen %ﬁ"(]sgoe):;:;i‘:h gggggﬁ; Riickleuchten schwarz eingefiirbt gramm. Ein Beschleumgungs-
stan t;35.‘1(3 lll'em‘ vorn, Scheibenbremsen hinhc;\. Anubk}k- Bei 100 km/h 72dB(A) Schiebedach mechanisch betitigt wert von 7,4 Sekunden fiir den
seén, belr welliger kiersystem (Teves), Feststellbremse au 7 3 Servolenkung :
Fahrbahn f[‘gﬁh die Hyintcrriidcr wirkend. FelgengroBe gg:;ggt%: ;}gggﬁ; Sitzheizung vorn % Spurt aus dem Stand catt 100
anr 621 x 15. 5 Wirmedimmendes Glas km/h-Marke kann unter dieser
regelndes ABS Zentralverriegelung Last als ausgesprochen gut be-
Karosserie >
OhRitice Einols it vier Tii i @ trachtet werden. Im eigenen
Komfort Eﬁg‘ﬁﬁﬁ;lk&?gwme e Getrichedisgramm Steuer Haus der absolut Schngllste
T TS Tt 240 3 ate steuerbefreit gl i
Gut abgestimmte SO s < Nemnlelsty Y £ Wplonsree kann der Limited-Golf auch im
Federung mit aus- Sitztiefe vom/himesto/;tsko mm, mo:lm- e SKWelrs) /) Haftpflicht Kader der aktuellen Sport-Li- Hinter dem
s knieraum 210 mm. Wendekreis rechts 5 182 km/h Regionalklasse RS 2. 100 Prozent. q ¥ 4 i ‘
reichendem links 11.0/10.6 m. Lenkraddurchmesser g Y7 ;ri;i'i‘éjﬁhmch“) e mousinen bestehen. Ein Lancia Speichendesign
Schluckvermogen, 370 mm. Tunlgil;]hult 55 IL Lccrgrcl/vl\;gcl:tn £ 160 i Delta HF Integrale erledigt den Die Limited-Serie und der 15 Zoll-
Stucqunglgung ;6769/ hﬁhg,t,\;iﬁz@igf&:fn\a:ge»vichtL E 40 : 30 Ke/h (TTe‘“&s:g P Sprint etwas schneller m_?,l .Se- ihre erste Null-Nummer. Lelc!ltmet_allfelge
bei hoherer 1570 kg, Zuladung 295 kg, zuléissige £ 420 g T O e DATI6E kunden, der BMW M 3 1Bt sich 70 Limited-Golf wurden verbirgt sich
Geschwindigkeit Anhiingelast gebremst 1500 kg. unge- 2 A0 - h mit 7,6 Sekunden etwas mehr von Volkswagen Motorsport die Bremsanlage
bremst 560 kg. 28 /7 AR vokasko Zeit, und beim Mercedes 190 E i des Corrado
E 60 /4 o el [ =47 km/h (Typklasse 32*, Regionalklasse R 2 2 in Auftrag gegeben
Wartnpg i S 40 v/ : — mit 650 Mark Selbstbeteiligung,
g‘;&:g;‘ll(}"l ‘:Ht ;g 8% ‘]:: g 2 el } 100 Prozent-Primie) DM 3414.-
SC d .
| MR 5
*keine Werksangaben (T Ry DL R iy e Enspauseysiiiog £
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Trotz seiner knapp 1,3 Ton-
nen wirkt der G-Lader-Golf
ausgesprochen handlich, und
mit seiner leichten Untersteu-
ertendenz ist er stets problem-
los zu beherrschen. Er lduft
auch bei hohem Tempo spur-
treu geradeaus und nervt seine
Passagiere eigentlich nur durch
eine leichte Stuckerneigung auf
Querfugen — was offensichtlich
einer etwas zu weichen Motor-
lagerung zuzuschreiben ist.
Einziges Manko der sonst ge-
lungenen Abstimmung: Wenn
sich in sehr schnell gefahrenen
Biegungen zu den Fliehkriften
noch ein paar Bodenwellen ge-
sellen, dann kommt nicht allein
der Golf-Aufbau ins Wanken —
auch beim Chauffeur macht
sich ein ungutes Gefiihl breit.

Der Limited-Golf soll
68 500 Mark kosten, der
starkste VW ist somit
auch der teuerste

AuBen unauffallig,
innen feudal: Die vorde-
ren Ledersitze sind
sogar beheizbar, viel
Seitenhalt bieten

sie aber nicht
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Der gesamte Abstimmungs-
aufwand wurde nicht allein fiir
70 Sondermodelle betrieben.
Das Fahrwerk des Limited ent-
steht nicht durch einen Griff ins
Regal, es ist ein Schritt in die
Zukunft. Das Sondermodell
bekam die Komponenten des
neuen Golf G 60 Rallye unter-
gebaut. Und von dem neuen
VW-Sportler, der zur Gruppe
A-Homologation in  einer
5000er-Serie aufgelegt wird,
hat der Limited noch ein paar
andere Zutaten geerbt: bei-
spielsweise den kompletten
Vorderwagen, das neue Getrie-
be mit der Seilzugschaltung, die
volumindsen Kiihler und die
groBen Radhéuser, die den vier
angetriebenen Rédern mehr
Freiraum verschaffen.

Verschont blieb der Limi-
ted freilich von den iippigen
Kotfliigelverbreiterungen und
den Spoilern des G 60 Rallye.
SchlieBlich hatte Klaus-Peter
Rosorius, Geschiftsfithrer von
VW Motorsport und Triebfe-
der des Limited-Projekts, ein
klares Ziel im Visier: Sein Golf
sollte kraftvoll, aber unschein-
bar auftreten.

Ohne die Hilfe der Forscher
und Entwickler des Volkswa-
gen-Werks hiitte er dieses Ziel
wohl kaum realisieren konnen.
Nicht nur der G-Lader-Motor
stammt aus Wolfsburg, dort
wird der Limited auch produ-
ziert — was nicht einfach ist. In
Halle 18 entsteht ein Zwitter
aus viertiirigem Golf, Syncro
und Rallye. Diese Mixtur paBt

auf kein ordentliches FlieB-
band. Allein fiir die Karosserie
missen Komponenten aus
Briissel und aus Wolfsburg zu-
sammengefiigt werden. Der
stirkste Serien-VW aller Zei-
ten entsteht deshalb in Handar-
beit. Und wer beim Preis von
68 500 Mark ehrfiirchtig zu-
sammenzuckt, dem sei gesagt,
daB bei der Limited-Kalkula-
tion am absoluten unteren
Limit operiert wurde — ein
Freundschaftspreis fiir Freunde
des Hauses, wie man in Wolfs-
burg behauptet.

Die Produktion lauft gerade
langsam mit einem Auto pro
Woche an, aber schon jetzt
kann man der neuen Kreation
der VW-Sportdepandance be-
scheinigen: Der Limited hat
das Limit bei Volkswagen nach
oben verschoben. Zumindest
was die Leistung, das Spurtver-
mogen, den Preis und auch den
Verbrauch betrifft: Der durch-
schnittliche Testverbrauch lag
bei 14,6 Liter pro 100 km; wer
den starken Golf auf der Auto-
bahn aber bis an seine Grenzen
fihrt, der muB nach 100 Kilo-
meter bis zu 23 Liter bleifreien
Superkraftstoff nachfiillen. Mit-
einer Hochstgeschwindigkeit
von 229 km/h liegt der Limited
knapp iiber dem Wert des
windschnittigeren Corrado
(Hochstgeschwindigkeit 226
km/h). Seine Handikaps im
Vergleich zum stromungsgun-
stigeren Coupé: die groBe Bo-
denfreiheit, der zerkliiftete
Syncro-Unterboden und die
heftige Durchstromung des
Motorabteils mit den groBen
Kiithlern vom G 60 Rallye.
Uber den cw-Wert des Limited
schweigt man sich bei Volkswa-
gen aus. Auf Grund der vorge-
gebenen Leistung und der er-
reichten Hochstgeschwindig-
keit 1aBt sich aber leicht ab-
schitzen, in welchen Regionen
er sich bewegen mufB: knapp
unter 0,4. Also erzielt der Su-
per-Golf auch in dieser Diszi-
plin einen zumindest hausinter-
nenRekord.  Bernd Ostmann
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