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Dezent und unaut-
féallig: Nur kleine
VW-Motorspori-
Zeichen auBen und
die Limited-Serien-
nummer unter der
Motorhaube kenn-
zeichnen den
Uber-Golf

Test: Golf G60 Limited

210 PS stark, 230 km/h schnell
und 68500 Mark teuer -

Fir 70 Auserwaibhilte ein Super-Golf
mit der VW-Technik von morgen

Hunde, die bellen, beiBen nicht. Dieses
treffende Sprichwort 148t sich mit Sicher-
heit auch auf so manchen aufgemotzten Golf
ubertragen. Wahre Spoiler-Ungetiime und
breiteste Reifen muB so ein Auto da durch die
Gegend schleppen, die Fahrleistungen aller-
dings bleiben auf der Strecke. Ganz abgese-
hen vom &uBeren Anblick eines solchen Pla-
stik-Bombers, dessen Besitzer in nicht weni-
gen Féllen fehlende Motorleistung durch ei-
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Test:
Golf G60 Limited

nen rohrenden Auspuff wettzuma-
chen pflegt.

Doch es geht auch anders. Au-
Berlich unscheinbar, im Gewand ei-

nes schlichten Normal-Golf, dafiir.

aber mit jeder Menge Technik vom
Feinsten unter dem Allerwelts-Blech-
kleid.

Die neueste Golf-Kreation von
Volkswagen, hergestellt unter der Re-
ie von VW-Motorsport in Hannover,
ist solch ein Auto. Ein echter Wolf im
Schafspelz sozusagen,
von dem es nur 70
Stiick geben soll.
Endgiltig, wie
Klaus-Peter Roso-
rius, Initiator des
..Limited"*-Projek-
tes und Geschéftsfiih-
rervon VVW-Motorsport, ver-
sichert. Und alle 70 sind,
zum Bedauern mehrerer
hundert weiterer Interes-

aufeinander abgestimmt sein, soll das
Ergebnis  zufriedenstellen.  Denn
schlieBlich ist ein derartiges High-
Tech-Produkt nicht zuletzt ein Aus-
hangeschild fiir VW sowie die daran
beteiligten Ingenieure.

Und das Resultat in Form des
Golf G60 Limited macht deutlich, daB
hier das Know-how eines kreativen
und zugleich begeisterten Entwick-
lungsteams dahintersteckt. Die Paa-
rung aus G60-Motor und 16V-Zylin-
derkopf zaubert aus dem altbekann-
ten 1,8 Liter GTI-Triebwerk ungeahn-

Golf G60 Limited

te Krafte. Satte 155 kW oder 210 PS
stehen bei 6500 Umdrehungen zur
Verfiigung, dazu gibt es ein maxima-
les Drehmoment von 252 Nm bei
5000/min.

Dabei fallen die Eingriffe in die
Motor-Innereien eher gering aus. Le-
diglich Spezial-Kolben mit vernickel-
ten Bdden, spezielle Kolbenringe und
eine dickere Zylinderkopfdichtung,
die die Verdichtung von 10,0 auf
8,8:1 zuricknimmt, findet man im
Motorunterbau. Im 16V-Zylinderkopf
dreht sich auf der EinlaBseite
die Nockenwelle vom verbli-
chenen 139 PS GTI ohne
Kat, die Digifant-Einsprit-
zung wurde natlrlich an
die verdanderten Bedin-
gungen angepaBt.

Abgasentgiftet ist der
Limited  selbstver-
standlich auch, gleich
zwei  Katalysatoren
mit Lambda-Sonde
sind dafiir zustandig.

it 210 PS aus nur
1,8 Litern Hubraum
entwickelt der

senten, bereits vergeben.

ie Grundidee von
Rosorius war die, ei-
nen unscheinbaren,
aber dennoch bérenstar-
ken Golf auf die Rader zu
stellen. Ausgestattet mit all
der Technik, die das Wolfs-
burger Sortiment zu bieten
hat und die zudem bereits
in verschiedenen Modellen
zum Einsatz kommt. Bei-
spielsweise der aufgelade-
ne G60-Motor mit 1,8 Liter
Hubraum aus dem Corra-
do, der 16V-Zylinderkopf
vom Golf GTI und oben-
drein der bewéhrte Allrad-
antrieb des Golf Syncro.
Vereint in einem Auto, so
die Uberlegung, miBte
sich aus diesen Zutaten ein
Golf der Superlative mixen
lassen. Gesagt, getan. Das
Projekt wurde der Wolfs-
burger Denkfabrik fiir For-
schung und Technik vorge-
schlagen und fiir gut be-
funden. Das O.K. zum Bau
des GB0 Limited-Golf kam
gar von hochster Ebene.
Doch mit dem Griff ins
Regal ist es bei einem sol-
chen Vorhaben freilich
nicht getan. Die Kompo-
nenten wollen sorgfaltig
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Motor Spurv/h 1427/1432mm  GBO-16V eine Literleistung
Vierzylinder-Reihenmotor, Leergewicht 1275kg  von lber 100 PS, ein Wert,
wassergekUhlt, vom quer einge-  Gesamtgewicht 1570kg den noch vor nicht allzu
baut, zwei cben{'irege_?de N%k-l_ Anhingelast gebr 1500kg langer Zeit nur Rennwagen
kenwellen, vier Ventile pro Zylin- erreichten. Dabei l&uft die
der, mechanischer Lader (G60)  Kofferraum (VDA) 2301

mit Ladeluftkihlung, elekironi-
sche Digifant-Einspritzung, zwei

Fahrleistungen (GF-MeBwerte)

gusuiie sasly e Tachoanzeige 100 _ eff. 93 km/h

EBrakm 17816m°  Hschstgeschw. 230 km/h

Bohrung/Hub 81,0/86,4 mm Beschleunigung

Verdichtung 8.8 0-60km/h 3.3s

Leistung 155 kW (210PS) 0_a0 km/n 485
bei8500/min - 57500 km/h 7,25

Do e A0 ki 985

0140 km/h 13.2s
Kraftibertragung 0-160 km/h 17.7s
;l;\ nfgan?‘—(?:]etri‘?ag. pel;rcﬂ anelntar 80-120 km/h 508
radantrieb mit Visco-Ku ung, R

Freilaufnaben an der Hinte?apchsge E{?f};é'}f,}, h 4 Gsaé'g 5 %?Qf—

LGany 378 Go_tookmm _ 7.6s 1095

2 Gy 211 S0 i20kmim  11,3s  159s

3.Gang 1,34

4. Gang 0,97 Verbrauch

5. Gang 080 Testverbrauch  14,41/100 km

Achsiibersetzung 3,94  Minimum 11,21/100 km

Fahrwerk Maximum 18,2 1/100 km

Vo Federbeine, Dreiecks- Tankinhalt 231

querlenker, Stabilisator Kraftstoffart Super bleifrei

Hinten Federbeine, Schrig-

lenker, Stabilisator, Jahr

Innenbeliftete Bremsscheiben Steuer =

vomne, Scheibenbremsen hinten,  Haftpflicht (unbegr.) 1553 DM

SRS Teilkasko (SB300) ___ 741 DM

g O wrg Vollkasko (SE650) 3073 DM

{(VVD-Tarif: Stuttgart 100%)

MaBe und Gewichte

L/B/H 3985/1680/1415mm  Preis

Radstand 2475mm Grundpreis 68500 DM

Maschine bereits im Leer-
lauf sauber rund und vdéliig
seriennah. Das Drehzahl-
band erstreckt sich bis zum
Limit bei 7000/min, wobei
Leistung natdrlich stets im
UberfluB vorhanden ist. Er-
staunlich auch der breite
nutzbare Drehzahlbereich,
selbst im flinften Gang
nimmt das Triebwerk schon
ab etwa 1500/min Gas an.
Die Alltagstauglichkeit
bleibt zudem uneinge-
schrankt erhalten, Bum-
meln in der Stadt, wie im
einfachen 55 PS-Golf, ist
problemlos machbar, stets
benimmt sich der Super-
Golf duBerst kultiviert.

Doch ein Rennpferd,
auch wenn es noch so zu-
traulich ist, entwickelt erst
dann sein ganzes Tempe-
rament, wenn man es lau-
fen 1aBt. Dank Allradantrieb
bringt der Limited seine im-
mense Kraft stets spontan
und sicher auf die StraBe,
fiir den Sprint von Null auf

100 km/h ermittelten wir 7,2 Sekun-
den. Noch beachtlicher ist die
Hochstgeschwindigkeit von 230
km/h, schneller lief bei uns im Test
zuvor kein Golf. Und dabei muB noch
bericksichtigt werden, daB der &u-
Berlich schlichte Viertlrer wohl nicht
den besten c,-Wert haben durfte.
SchlieBlich verlangen die groBen
Kihler aus dem Rallye-Golf und der
zerkliftete Syncro-Unterboden hier
ihren Tribut. Etwa bei knapp 0,4 dirfte
der cy,-Wert wohl liegen.

Ab 4000 Touren
scheinen Biren-
krifte den Golf

nach vorn zu

katapultieren

Angesichts des  Beschleuni-
gungswerts von 7,2 Sekunden mag
jetzt speziell bei Fahrern getunter 16V
etwas Enttduschung .aufkommen.
Und auch bei uns erreichte ein von
Escher getunter 183 PS-16V mit 6,8
Sekunden einen deutlich besseren
Wert. MaBgeblichen Grund an der
zwar guten, aber nicht beeindrucken-
den Beschleunigungszeit des Limi-
ted-Golf hat dessen Gewicht. Das
viertirige Allradauto bringt zusam-
men mit seiner reichhaltigen Serien-
ausstattung wie Voll-Lederbestuh-
lung, Schiebedach, Zentralverriege-
lung und Sitzheizung satte 1275 Kilo
auf die Waage. Mithin 315 (1) Kilo
mehr als ein zweitlriger GTI 16V.

Doch bis an die Grenzen des
Mdglichen aufgetunte 16V sind vom
Fahrverhalten her kaum zu bandigen.
Ganz anders der Limited-Golf, der in
jeder Lage souverdn agiert. Speziell
im Bereich von 4000/min, wenn der
Lader mit 1,56 bar seinen hochsten
Druck erreicht, schiebt es den Golf
derartig gewaltig nach vorne, als hitte
man einen ICE der Bundesbahn an
der hinteren StoBstange. FahrspaB
pur ist nun angesagt, zumal auch das

GUTE FAHRT 2/90

Fahrwerk der hohen Leistung ange-
paBt wurde. Federn und -Dampfer
wurden wesentlich straffer abge-
stimmt, dazu kommen Stabilisatoren
mit groBerem Durchmesser. Der Ge-
radeauslauf ist bis in den Bereich der
Héchstgeschwindigkeit untadelig, si-
cher mit ein Verdienst der nicht allzu
Uppig bemessenen ReifengroBe
195/50 R 15 V auf 6'/2 Jx15 BBS-
Felgen. Schnellgefahrene Kurven
verlaufen untersteuernd bis neutral,
auf Lastwechsel reagiert der Limited
sehr milde. Wankbewegungen der
Karosserie sind auf ein MindestmaB
reduziert, erstaunlich bei dem nicht
extrem tiefergelegten Auto. Dabei
wird obendrein noch ausreichend
Komfort geboten. Lange Wellen wer-
den gut absorbiert, lediglich eine
leichte Stuckerneigung bei Autobahn-
querfugen kénnte man bemangeln.
Empfindliche Naturen mag zudem ein
sanftes Schwimmen der Karosse sto-
ren, das dann auftritt, wenn in Full-
Speed-Biegungen einige Bodenwel-
len zu den hohen Fliehkréften kom-
men. Dennoch ist das Limited-Fahr-
werk durchweg gelungen. Sportlich-
straff, dabei keineswegs unkomforta-
bel. Und besser als die meisten der
von uns bislang gefahrenen Tuner-
Fahrwerke beim Golf.

Schlichte Eleganz:
sowie di I.ud:mhuuummg

@ P
im Innenraum. Die 6% Jx15
BBS-Felgen mit 195/50 R 15-Reifen
verkraften die 210 PS problemlos

Ein gelungenes
Fahrwerk, das der
gebotenen
Leistung stets
gerecht wird

Die Bremsanlage mit vier Schei-
ben erweist sich in der Praxis als
standfest, sie stammt, wie auch der
komplette Limited-Vorderwagen, aus
dem Rallye Golf. Von diesem wurden
obendrein die groBen Kihler und das
Seilzuggetriebe Gbernommen. Die-
ses ist insgesamt gut abgestimmt,
148t sich jedoch auch im Motorsport-
Golf nicht sehr exakt schalten.

Alle 70 GB0-Golf werden in der
eingangs erwahnten Ausstattung vél-
lig identisch aufgebaut. Selbst die Au-
Benfarbe in Schwarz-Metallic ist vor-
gegeben, die StoBfanger samt Front-
spoiler und Verbreiterungen stam-
men gar vom GTI| des Modelljahr's
89. Ja nicht einmal einen Doppel-
scheinwerfergrill gibt es. Der Limited
ist somit der Underdog schiechthin,
vollig unscheinbar nach auBen.

Doch gerade diese Mischung aus
Syncro, Rallye Golf und viertiriger
Normal-Karosserie macht die Pro-
duktion des Uber-Golf problematisch.
In Handarbeit werden die Autos des-
halb in Halle 18 im Werk in Wolfsburg
zusammengebaut. Und somit ist auch
der Preis von 68500 Mark, der einen
wnormalen’ Golf-Kaufer erschauern
1&Bt, nicht iberzogen.

Exklusivitat hat eben ihren Preis.
Und wer knapp 70000 Mark fiir einen
Golf ausgibt, wird sich wohl auch
kaum am saftigen Verbrauch des Li-
mited stéren. Im Schnitt zieht sich der
210 PS-Motor immerhin satte 14,4 Li-
ter Super durch seine Brennrdume,
die Autobahnhatz kann bis zu 20 Liter
kosten.

auch in diesem Punkt alle ande-

ren VW-Serienmodelle in den
Schatten. Genauso wie bei den Fahr-
leistungen, der Leistung und dem
Preis. Der Aufwand freilich, der bei
der Abstimmung von Motor und Fahr-
werk getrieben wurde, 148t die Ver-
mutung aufkommen, daB es wohl
nicht nur um 70 Exklusiv-Modelle
ging. VW probiert hier wohl eher die
Serien-Zukunft. Wir denken da bei-
spielsweise an einen Corrado G60
Syncro. Nun, die kommenden Mo-
delljahre werden zeigen, was Traum
und Wirklichkeit trennt. Die 70 Er-
wdhiten jedoch, die schon jetzt die
VW-Technik von morgen genieBen
diirfen, besitzen mit dem Limited von
VW-Motorsport jedenfalls ein Auto,
das zweifellos die momentane Kro-
nung im Wolfsburger Golf-Spiel dar-
stellt. Bernd Weiser

Somit stellt der Golf G60 Limited
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