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Delta integrale 16V von Holzer
- gegen Golf Limited von
VW Motorsport ‘




Was bei Rennen
und Rallyes gut ist,
bringt nun auch
StraBenmobile
kraftig auf Trab:
VW Motorsport
baute einen210 PS
starken Golf in
limitierter Serie
und Holzer
Motorsport bietet
fiirden Lancia
Delta HF integrale
satte 250 PS
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VW Golf G60 Limited/Lancia Delta HF
integrale 16V von Holzer Motorsport

uf den Schreibtischen
tirmen sich in harmoni-
scher Unordnung Aus-
schreibungen, Bordbii-
cher, Einsatzpldne, Datenblit-
ter, internationale Flugpline
und Karten von den schonsten
wie auch entlegensten Ecken
der Welt. Nichts Besonderes,
denn die Schreibtische stehen
in der Ikarusallee 7 in Hanno-
ver. Hier residiert VW Motor-
sport, die Sportabteilung des
VW-Werkes. Sie plant, organi-
siert, koordiniert und unter-
nimmt letztlich auch weltweit
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alle Motorsportaktivitdten des
Konzerns.

Ihr Chef ist Klaus-Peter Roso-
rius, ein dynamischer, sportbe-
geisterter Managertyp, der mit
seinen insgesamt 40 Mitarbei-
tern bei VW Motorsport nie
iiber mangelnde Beschiftigung
klagen kann. Ab und zu aller-
dings — zwischen der Vorberei-
tung des ndchsten Rallye-Ein-
satzes, der Analyse von Run-
denzeiten des letzten For-
mel 3-Rennens oder der Aus-
wertung von Priifstandergeb-
nissen — findet Rosorius Zeit
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zum Traumen. So auch vor et-
wa einem Jahr. Damals reifte
die Idee zu einem Golf made
by VW Motorsport: dem VW
Golf G60 Limited mit syncro-
Technik — ein 210 PS starkes
Gefdahrt. Um ihm von den
Fahrleistungen her Paroli bie-
ten zu konnen, bedarf es schon
eines Lancia Delta HF integrale
16V — und zwar eines bei Hol-
zer Motorsport in Augsburg
kriftig tberarbeiteten Exem-
plares.

Doch zuriick zum Hannovera-
ner Vollblut. Voraussetzung fiir
den Bau dieses Fahrzeuges war
ein Entscheid der Konzern-
Mutter, daB VW Motorsport
nebenbei auch Kleinserien auf-
legen darf. Rosorius nutzte die-
se Freiheit, und so nahm seine
Idee von einem kraftvollen,
aber unscheinbaren Auto For-
men an. ,,In unserer Modellpa-
lette”, so Rosorius, ,,besitzen
wir viele interessante High
tech-Bausteine. So den Vier-
ventilmotor, den G60-Lader
und mit der syncro-Technik ei-
nen hervorragenden Allradan-
trieb. Da ist es doch nur logisch,
wenn man all diese Kompo-
nenten in einem Fahrzeug zu-
sammenfiigt.*

Gesagt, getan. VW Motorsport
schlug der Abteilung For-
schung und Entwicklung das
Konzept vor. Dort wurde es ge-
priift und fiir gut befunden. Der
Golf G60 Limited konnte ge-
baut werden.

Alle Bausteine
kommen aus der
Serienfertigung

Ganz so einfach war es natiir-
lich nicht. Die Forschungs- und
Entwicklungsingenieure konn-
ten zwar ins Regal greifen, um
sich dort der technischen Bau-
steine zu bedienen. Diese muf3-
ten dann aber aufeinander ab-
gestimmt werden, um eine har-
monische Einheit zu bilden.
Das Resultat kann sich sehen
lassen, obwohl ihm nichts an-
zusehen ist. Der VW Golf G60
Limited ist duBerlich so brav
wie ein Golf CL: Keine Kotflii-
gelverbreiterungen, keine Spoi-
ler, keine Kriegsbemalung, ja
nicht einmal ein GTI-Grill mit
Doppelscheinwerfern  zieren
das Fahrzeug. Nur Eingeweihte
bemerken an Front und Heck
des schwarzen Viertiirers das
Emblem von VW Motorsport

36 22/89

FORTSETZUNG

und ahnen, daB} dieser Golf et-
was Besonderes sein muf.

Das ist er auch. 210 muntere PS
stehen unter der Fronthaube
bereit. Gewonnen wird diese
Leistung aus einem 1,8-Liter-
Basismotor des Modells GTI
16 V. Dazu kommt der G60-La-
der mit Ladeluftkiihler. Das
sind die groben Arbeiten zur
Leistungssteigerung. Am Trieb-
werk selbst wurden noch Fein-
arbeiten wie der Einbau spezi-
eller Kolben und Kolbenringe,
schirferer Nockenwellen und

Ladersystemeund
Vierventiltechnik haben
beide: Der Lancia (vorn)
wie auch der Golf

#

einer dickeren Zylinderkopf-
dichtung (sie reduziert das Ver-
dichtungsverhéltnis von 10,0:1
auf 8,8:1) vorgenommen. Zwei
Katalysatoren reinigen die Ab-
gase nach der US-Norm.

Wir ermittelten eine Hochstge-
schwindigkeit von 229 km/h.
Das ist eine Menge Holz und
wird nur von einem kleinen
Kreis erlesener Sportwagen
iberboten. Auch der Beschleu-
nigungswert von 7,3 Sekunden
aus dem Stand auf 100 km/h
ist beachtlich, denn dieses Auto

wurde nicht gnadenlos abge-
speckt. Ganz im Gegenteil: Sei-
ne Insassen miissen ndmlich
weder auf eine Lederausstat-
tung noch auf Zentralverriege-
lung oder elektrische Fensterhe-
ber verzichten. Auch die syncro-
Technik macht sich in Pfunden
bemerkbar. So bringt das Auto
1275 Kilogramm Leergewicht
auf die Waage.

Noch bemerkenswerter aller-
dings ist die Art und Weise, wie
der Limited seine Kraft entfal-
tet. Bei seiner Motorcharakteri-

S Motorsport am Heck

Oben: AuBerlich ist der Golf ein
Biedermann. Links: Edles Lederim
Innenraum. Unten: Gut getarnt —
nur ein knapper Hinweis auf VW

Oben: Fillt ins Auge — der Lancia
mit seinen breiten Backen. Links:
. Sportsitze und Momo-Lenkrad im
Cockpit. Unten: Imposante
Heckansicht beim Delta

stik kann man mit ihm trodeln
oder eine forcierte Gangart an-
schlagen. Uberhaupt, das 210-
PS-Modell benimmt sich wie
der bereits erwahnte CL. In al-
len Drehzahlbereichen 14uft
das Aggregat erfreulich kulti-
viert. Das beginnt mit seinem
ruhigen Leerlauf bei knapp
1000 Touren und setzt sich bis
zur Maximaldrehzahl von 7000
Umdrehungen fort. Kraft ist
stets vorhanden. Dafiir sorgt
ein ausgewogener Drehmo-
mentverlauf mit einem Maxi-
mum von 252 Newtonmeter bei
5000/min. Der G60-Lader
(Maximaldruck 1,56 bar) setzt
librigens bei etwa 4200 Touren
voll ein. Dann wird der Wagen
wie von einer riesigen Faust
kraftvoll angeschoben.

VW Motorsport wére ein un-
glaubwiirdiger =~ Reprdsentant

Der Golf bietet

viel Komfort und
noch mehr Kraft

seiner eigenen Arbeit, wenn in
dem Limited nicht auch Teile
aus dem Rallye Golf verwandt
worden wiéren. Es wurden. So
das hervorragend abgestufte
Fiinfganggetriebe mit Seilzug-
schaltung.
Das Fahrverhalten des Allrad-
lers ist untadelig. Federn und
Dampfer wurden ohne wesent-
liche Komforteinbuf3en straffer
abgestimmt. Dazu wurden Sta-
bilisatoren ~ mit  groflerem
Durchschnitt montiert. Der Ge-
radeauslauf ist bis hin zur
Hochstgeschwindigkeit  pro-
blemlos. In Kurven hdlt der
Wagen brav die Spur. Der
Grenzbereich  kiindigt  sich
durch leichtes, aber gut be-
herrschbares Untersteuern an.
Nur in ganz engen Ecken wirkt
der Wagen auf Grund seines
Allradantriebes etwas unhand-
lich. Die vier Scheibenbremsen,
vorn innenbeliiftet, und ein An-
tiblockierbremssystem  haben
den Limited stets im Griff.
Limited, diese Bezeichnung
verrit bereits, da} nur eine be-
grenzte Stiickzahl dieses Golf
G60 mit syncro-Antrieb gebaut
wurden. Insgesamt 70, absolut
identische Fahrzeuge wurden
in Handarbeit gefertigt. Nicht
einmal bei der Lackierung gibt
es Unterschiede.
Wird es eine weitere Auflage
geben? ,,Nein. 70 Exemplare,
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das ist ganz klar das letzte Wort
dazu, zerstort Klaus-Peter Ro-
sorius jede Hoffnung, noch ei-
nes der bereits ausverkauften,
68 500 Mark teueren Automo-
bile zu ergattern. In diesem Fall
ist tatsdchlich das letzte Wort
gesprochen, doch im selben
Atemzug kiindigt Rosorius an,
daB VW Motorsport auch
kiinftig = spezielle Kleinserien
bauen wird.

Giinther Holzer kennt dieses
Problem nicht. Den Umbau sei-
nes Lancia Delta HF integrale
16V kann jeder erwerben, dem
der Sinn danach steht. ,,Die
Nachfrage ist gewaltig®, so der
Inhaber von Holzer Motor-
sport, ,,wir kdnnen gar nicht so
schnell bauen, wie die Kunden
es verlangen.” Dabei — so sollte
man meinen — besitzt der Lan-
cia bereits von Haus aus mit
200 PS geniigend Leistung.
Auf den ersten Blick scheint das
Holzer-Geféhrt viele Gemein-
samkeiten mit dem Golf G60
Limited aufzuweisen. Der Lan-
cia ist ebenfalls eine viertiiri-
ge Kompaktlimousine, verfiigt
iiber Allradantrieb, Vierventil-
motor mit Aufladung, eine ser-
vounterstiitzte =~ Zahnstangen-

lenkung und eine vergleichbare
Bremsanlage mit Antiblockier-
system. Die doch immensen
Unterschiede fallen bereits bei
der Karosserie auf. Der Inte-
grale prasentiert sich mit sei-
nen Kotfligelverbreiterungen
recht athletisch. Die in Wagen-
farbe lackierten StoBstangen
und  Seitenschweller sowie

Heckklappe und Grill unter-
streichen das noch. Der iiber-
aus sauber eingearbeitete Uber-
rollkdfig, der dem Fahrzeug
mehr “passive Sicherheit und

ische Daten im Vergleich

Limite:

VW Golf G60

Lancia Delta HF integrale
d 16V von Holzer Motorsport

Motor

Vierzylinder in Reihe, vorn guer eingebaut

Nockenwellen

Anzahl der Ventile

Zwei obenliegende, tber Zahnriemen angetrieben -

" Vier pro Zylinder

Gemischaufbereitung

Elektronische -

Elektronische

Benzineinspritzung Benzineinspritzung

VW Digifant IAW von Weber

Aufladung Mechanischer Lader (G60) Zwei Garrett mh
i mit Ladeluftkihter Abgasturbolader
max. Ladedruck (bar) 1,56 152
Abgasreinigung Dreiwege-Katalysator - : - :
Bohrung x Hub (mm) 81,0 86,4 84,0%x90,0
Hubraum (cm?) 1781 . 1995 -
Verdichtungsverhéltnis 88:1 8,0:1
Leistung (PS/kW) 210/155 - 250/184
bei 1/min 6500 anRloT
Literleistung (PS/I) 17,9 1253
max. Drehmoment (Nm) 252 298
Kraftlibertragung Fiinfganggetriebe, Allradantrieb
Fahrwerk Einzelradaufhdngung vornan | Einzelradaufhdngung vorn an
5 Dreiecksquerlenkern und unteren Schwingarmen und
McPherson-Federbeinen; McPherson-Federbeinen;
hinten an Schréglenkern hinten an unteren Querlenkern,
und Federbeinen; Schubstreben und Federbeinen;
Stabilisatoren vorn und hinten | Stabilisatoren vorn und hinten
Réder B,5UbE15 Tlsa”
Reifen’ 195/50 R 15 Vorn 205/55 ZR 15
- £ Hinten 225/50 VR 15

Lenkung Servounterstiitzte Zahnstangenlenkung
Bremsen Rundum Scheibenbremsen, vorn beliiftet; ABS
Leergewicht (kg) 1275 1250
Leistungsgewicht (kg/PS) 6,07 5,00
Hochstgeschw. (km/h) 229 233
0—100 km/h in Sekunden 73 6,2
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Oben: Dreiteiliges BBS-Rad mit
195er-Bereifung beim Golf.
Unten: Bei forscher Kurvenfahrt
untersteuert der Limited

Oben: Kaum Seitenneigung
durch straffes Sportfahrwerk
beim Lancia. Unten: Bildhiibsch
— das dreiteilige Le Mans-Rad

vor allen Dingen mehr Verwin-
dungssteifigkeit mitgibt, =~ das
griffige = Momo-Sportlenkrad
und die roten Sportsitze vorn
stellen deutlich sportive Attri-
bute dar. Der letzte Zweifel am
sportlicheren Charakter wird
vom Motor geradezu wegge-
blasen. Auf 250 PS steigert Hol-
zer Motorsport die Leistung des
Turboaggregates. Dazu wurden
das Computerprogramm geédn-
dert, ein Benzinregler fiir ho-
here Druckwerte eingebaut,
Rennkerzen montiert und der
Ladedruck auf maximal 1,52
bar erhoht. Um den Motor zu
schonen, reduziert sich der La-
dedruck bei 5000 Touren im
fiinften Gang auf 1,2 bar.

So modifiziert erreicht der Del-
ta ein Spitzentempo von 233
km/h und beschleunigt in nur
6,2 Sekunden von null auf 100
km/h. Das rote Auto geht wort-
wortlich ab wie die Feuerwehr,
wenn auch. der Drehzahlbe-
reich, in dem die Leistung zur
Verfiigung steht, deutlich knap-
per als beim Golf ist. Und es
kracht beim Beschleunigen
méchtigim Gebélk. Hirtere Kar-
danwellenlager sollen nach Aus-
kunft von Giinther Holzer da-

gegen jedoch Abhilfe schaffen.
Das Fahrverhalten dhnelt dem
des Golf: weitgehend neutral
mit Neigung zum Untersteuern
im Grenzbereich. Nur ist der
Lancia einen Tick nervoser als
der VW. Dafiir verantwortlich
sind die breiteren Reifen (sieche
Tabelle) auf den bildschénen
Le Mans-Felgen und das straff
abgestimmte Bilstein-Sport-
fahrwerk.

Insgesamt also ist der Lancia
von Holzer Motorsport ein ag-
gressives Fahrzeug, das aus sei-
nen Qualititen kein Geheimnis
macht. Manfred Kolbe




