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as Rennen um die
Meisterschaft in der
GTI/GSi-Klasse lduft

“Motor
‘nderzahl/Einbaulage

fBeanik ller VW Golt GYI

Golf GTI 16V

vier in Reihe/vorne quer

Rallye Golf

| Golf Limited

Viotorblock/Zylinderkopf

GrauguR/Leichtmetall

sckenwelle{n)/Antrieb

eine obenliegende/Zahnriemen | zwei obenliegende/Zahnriemen | eine obenliegende/Zahnriemen | eine obenliegende/Zahnriemen | zwei obenliegende/Zahniemen

ilsteuerung

hydraulische TassenstoRel

ischaufbereitung

elektronische Benzineinspritzung/Bosch KE-Jetronic

kommlicher Golf GTI seine 107 Auf schlechtem Q2B TN G MaRiioria s B SR e A R e o e % L e 4o )
PS recht sanft auf die StraBe Untergrund bleibt der -hleunigung
bringt und seine Hochstgeschwin- Basis-GTl angenehm 0 km/h 255 245 245 20s 165
NI komfortabel 0 km/h 685 61s 518 58s 38s
digkeit von 186 km/h manchen Tkmih 103s 513 oy T 675
Kadett-GSi-Fan dazu veranlaf3t, Tkm/h 15:1 . 12:7 = ”:1 5 12: 45 9:3 =
Papperl mit dem GruB ,,Tschtif} 0 km/h 2195 180s 1545 175's 1265
GTI“ in die Heckscheibe zu kle- 0 m R22s 305s 2905 299s 2725
ben, wirbelt der G-Lader die Mo- Wie alle Golf hebt Ela: tizitdt im 4./5. Gang
torkraft der identischen 1,8-Liter- der GTI 16V bei 80- 100 km/h 106/150s 89/12.7s 161175 94/138s 66/ 9.1
Maschine auf 160 PS hinauf. Lastwechseln ein 60- 20 km/h 16,4/22.8 s 13,7/199 s 1,317, s 14,0/20,6 s 9,9/13,7 s
Den Erzrivalen vom Main kann Hinterrad - AT | SR 182/2195 155/232 5 193/21.95 134/18.7 s
s 60-160 km/h = 26,7/383 s 20,2/223 s 255/34.2 s 12,/223 s
der G60 dennoch nur in Sachen Ho. stgeschwindigkeit 186 km/h 200 ke 219 km/h 208 kmh 230 km/h
Elastizitit abhdngen. Mit einer Tachoanzeige dabei 195 km/h 210 km/h 229 km/h 221 km/h 240 km/h
Hochstgeschwindigkeit von 219 nnengerausche [in dblA]]
km/h ist dieser GTI sicher ausrei- bei 50 km/h im 3. Gang 62 69 69 1 65 67
_‘ chend schnell, doch diirfte sich Bei Nésse zeigen bei 2'00 km/h im 3/4. Gang 74014 18/76 74013 | T1m 75/13
die Fan-Gemeinde des Kadett GSi sich die Grenzen des bei 130 km/h im 4./5. Gang  16/75 nm 1517 | 7115 76/75
‘ 16V eins ins Faustchen lachen, Vorderradantriebs bei Hoctsigescinmnonia | 83 iz 85 186 88
1 i clbst dot GEO s Rkl beim G60 Tes verbrauch 9,61 941 1281 1281 1461
weil selbs Kratstoff Super bleifrei Super bleifrei Super plus | Super bleifrei Super bieifrei

durch diese Kompressor-Technik
ist beachtlich: Wihrend ein her-

langsamer ist als der Renner aus
Riisselsheim.

Der Golf Limited zeigt das
technisch Machbare auf
Wenn es den VW-Ingenieuren al-
lein um Hochstleistungen gegan-
gen wire, hitten sie nur ein wenig
in Richtung Westen zu blicken
brauchen: In Hannover hat die
kleine und feine Konzerntochter
., Volkswagen Motorsport GmbH*
ausprobiert, was das bewéhrte
1,8-Liter-Basistriebwerk zu leis-
ten vermag. Zeigen, was machbar
ist, das wollte Klaus-Peter Roso-
rius, Leiter der motorsportlichen
VW-Aktivitdten in Europa. Der
Titel des heimlichen Golf-Leaders
spricht freilich Bénde: ,,Limited*
wurde das Wunderauto getauft —
ganze 70 Exemplare entstanden in
den blitzsauberen Werkshallen an
der hannoveranischen Ikarusstra-
Be. Jedes fiir sich 210 PS stark und
68.500 Mark teuer. Trotzdem —
oder vielleicht deshalb — war die
limitierte Auflage im Nu vergrif-
fen. Die Interessenten standen
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Wegen seiner dicken Backen
hatte der allradgetriebene
Rallye-Golf seinen Spitznamen
schnell weg: ,Golf-Hamster"
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E bei Volkswagen unter ung elektronische Kennfeldziindung
=1 einem technischen Kiirzel: Der ung/Hub 81/86.4 mm!
;g jungste Power-Golf, der G60, soll ‘:T eff./St;{:ﬁr. e T 1781/1760 cm: - 5
P : erdichtungsverhaltnis 0: 0: 0; 0:

= (1121\1/ kurlz lich anLde;)l Ka-detIt(rGgl Leistung 79 kW/107 PS bei 5400/min 95 kW/129 PS bei 5800/min 118 kW/160 PS bei 5800/min 118 kW/160 PS bei 5600/min 153 kW/210 PS bei 6400/min
N A . Drehmoment 157 Nm bei 3800/min 168 Nm bei 4250/min 225 Nm bei 3800/min 225 Nm bei 4000/min 247 Nm bei 5000/min
E meier-Segment w1eder. zuriick b aasreinigung | Dreiwegekat mit Lambdaregelung

nach Wolfsburg holen. Seinen Na- eistung | 60,1 PSLiter [ 72,4 PS/Liter [ 90,7 PS/Liter [90.7 PS/iiter [ 1179 PS/Liter
5= men verdankt der mechanische bertragong i
l‘L,_“l Kompressor seiner Form, die dem raitibertragung/Antrieb Fiinfganggetriebe, auf die Vorderrader Fiinfgangaetriebe, permanenter Allradantrieb
@ siebten Buchstaben des Alphabets et ebelbersetzungen 3,46/2,12/1,44/1,13/0,89:1 3,46/2,12/1.44/1.13/0.91:1 3,78/2,11/1,34/0,97/0,76:1 3,78/2,11/1,34/0,97/0,80:1 3,78/2,11/1,34/0,97/0,80:1
. B g e L . —
LLI ne.m?t den Lader-Dl‘lrchmesser' i adaufhangung vorn einzeln an McPherson-Federbeinen, Dreiecksquerlenkern, Querstabilisator vorn an Dreiecksquerlenkern, McPherson-Federbeinen
() Millimetern. Der Leistungsgewinn Verbundlenkerachse, Feder-Dampfereinheiten, Querstabilisator hinten an Schraglenkern, Stabilisatoren vorn und hinten

Bremsen vorn/hinten

rundum Scheibenbremsen, vorn innenbeliftet

'ReifengroRe

i

- aufhangung hinten |
{

1

6.Jx14/185/60 VR 14

[6Jx15/195/50 R 15 82 V. 1 6Jx15/205/50R 15 V

1d b b bid i R - 8 > i P B — P [l - P S P

| K@rosseris/Abmessungen/Gewichte  §
Bacispreis 27730 DM | 30210 DM 35650 DM 44500 DM 68500 DM

Die sportlichen Golf rollten bei VW bereits in einer Aufiage von einer Million vom Band
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Auch am Kurvenlimit bewegt,
bleibt der Limited neutral

Schlange, viele von ihnen gingen
leer aus. Viel Geld fiir einen Golf?
Nun, wer’s mag, zahlt und ge-
nieBt. SchlieBlich ist der Limited
ein Golf im Schafspelz, Under-
statement ist Trumpf. Von auen
nur an den 15-Zoll-Leichtmetall-
felgen und den dezenten blauen
Typenschildern ,,VW Motorsport*
zu erkennen, reist der Limited-
Fahrer inkognito. Anders als etwa
beim Rallye-Golf verzichteten
die Stylisten auf blickfangendes
Spoilerzierwerk.

Auch innen trifft man keine Be-
sonderheiten an, nur der rote Be-
reich des Drehzahlmessers ist sehr
klein geworden, er beginnt erst
bei knapp 7000/min. Die feinen,
lederbezogenen Sitze lassen sich
elektrisch einstellen und beheizen.

Den gehobenen Standard bei der
Moblierung 148t die Gestaltung
des Armaturenbretts vollstindig
vermissen. Hier trégt der Uber-
Golf die gleiche graue Kunststoff-
haut zu Markte wie der Golf CL
mit 55 PS an der Modellbasis.
Der kleine Unterschied zur Wolfs-
burger Stangenware tritt erst beim
Druck aufs Gaspedal zutage, dann
reiit der Kraft-Golf das Pflaster
auf. 6,7 Sekunden verfliegen beim
Beschleunigen aus dem Stand bis
100 km/h, nach 22,8 Sekunden
werden 180 km/h iiberschritten.
230 km/h Spitze schafft der Limi-
ted miihelos.

Filigrane Motorentechnik ermog-
licht derartige Hochstleistungen,
die klar den Klassensieg bedeu-
ten: Als Basis dient das 1,8-Liter- >
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Mit 230 km/h Hochstge-
schwindigkeit hangt der
Limited den G60 klar ab
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WY Die straffen Sportsitze verfiigen iiber ausgezeich-
J neten Seitenhalt fiir Beine und Oberkdrper. Die GTI

Das Golf-Cock-
pit zahlt nicht
unbedingt

zu den ge-
stalterischen
Hohepunkten

Triebwerk des GTI 16V mit 16
Ventilen. Zusitzlich bekommt der
Motorsport-Golf den G-Lader mit
Ladeluftkiihler angesteckt. 247
Nm Drehmoment bei 5000/min
sind die Ausbeute dieser Kombi-
nation. Vor Traktionsproblemen
schiitzt sich der Limited durch
einen permanenten Allradantrieb
mit zentraler Visco-Kupplung, der
dem des Golf syncro entspricht.

Beim Tanken schlédgt der
Golf Limited richtig zu

Die Reifenhaftung setzt dem Be-
schleunigungsvermogen trotz
4WD Grenzen. Wer mit Drehzahl
und barschem Kupplungseinsatz
anfihrt, hinterldBt vier schwarze
Streifen auf dem Asphalt. 1270
Kilogramm bringt der Limited auf
die Waage — 190 Kilogramm mehr
als der GTI G60. Seine Zuladung
ist mit 370 Kilogramm eher be-
scheiden, doch als Lastesel gibt
der Super-Golf aufgrund des an-
triebsbedingt geschrumpften Kof-
ferraumvolumens ohnehin keine
gute Figur ab.

An Tankstellen ist der Limited ge-
wil} ein ebenso gern weil oft ge-
sehener Gast. 14,6 Liter verlangt
der Vierzylinder fiir 100 Kilome-
ter, bei einem Tankinhalt von 55
Litern reicht eine Fiillung eben
mal fiir eine Strecke von 376 Kilo-
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metern. Dafiir diirfte die Treib-
stoffversorgung — besonders im
Ausland — keine Schwierigkeiten
bereiten. Wéhrend der GTI G60
(Verbrauch 12,8 Liter) nach blei-
freiem Super Plus mit 98 Oktan
verlangt, gibt sich der Limited
mit unverbleitem Eurosuper zu-
frieden.

Die Abstimmung des Limited ist
perfekt gelungen. Weder eine —
wie beim Rallye-Golf — zu weiche
Vorderradaufhéngung noch der
erschiitternde Doppelschlag des
G60 beim Gaswechsel beeintréich-
tigen das harmonische Fahrver-
halten. Vorziigliche Handlingei-
genschaften gesellen sich zum un-
bandigen Vorwirtsdrang. Egal, ob
die StraBBe naf oder trocken ist, der
Limited findet den Weg durch die
Kurven mit fast traumwand-
lerischer Sicherheit.

Wer nun tatsdchlich vom Power-
Golf trdumt, fiir den wird es auf
absehbare Zeit beim Wunschden-
ken bleiben. Denn an eine Neu-
auflage des Athleten ist zur Zeit
nicht gedacht. So bleibt der leis-
tungsorientierten VW-Kundschaft
Hhur der GTI G60 — so lange zu-
mindest, bis eine durchaus zu er-
wartende neue Leistungskampf-
Runde im GTI-Segment ein-
geldutet wird. Spitestens dann
némlich wird sich Volkswagen des
Know-hows und der Limited-Er-
fahrungen der Motorsport-Tochter
bedienen.

Eine weitere Golf-Spielart prisen-
tierte Volkswagen Mitte des ver-
gangenen Jahres. Im Typen-Schil-
de fithrte der Rallye-Golf seine
Berufung: 5000 Einheiten wurden
im Briisseler VW-Werk aufgelegt,
um die Voraussetzung fiir die
Teilnahme an der Rallye-WM zu
schaffen. Aus technischer Sicht
nahm der 160 PS starke Sportler
das vorweg, was ein Dreivier-
teljahr spiter als GTI G60 vor-
gestellt werden sollte. Fiir den
Wettbewerbseinsatz bekam er le-
diglich einen permanenten Allrad-
antrieb spendiert. Die Karosserie
im Tuning-Look mit pausbécki-
gen Kotfliigeln, méchtigen Luft-
einlafschlitzen und 205/50er-
Schlappen erinnert an halbstarke
Autotrdume. Die Fahrfreude mit
dem wendigen, agilen Rallye-Golf
wird nur durch mangelnde Leis-
tung geschmilert: Wegen des ho-
heren Gewichts und der Trigheit
des Allradantriebs fehlt es dem
Sportler an Dampf. Die 31 Mehr-
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PS gegeniiber dem GTI 16V rei-
chen gerade fiir eine um acht km/h
hohere Endgeschwindigkeit. Doch
ebenso wie der Limited ist der
Rallye-Golf bereits Geschichte.

Der Rallye-Golf ist nur
noch mit Gliick zu finden
Wer geduldig sucht, wird viel-
leicht fiindig und entdeckt noch
dann und wann den offiziell aus-
varkauften Rallye-Golf beim
Handler — Ausstellungsstiicke, die
nun ausgemustert werden. Der
Preis: 44 500 Mark. Der Golf GTI
16V, er kam im Mirz 1986 zur

Limited-Sitze vom
Feinsten: schwarzes
Leder und elektrische
Einstellméglichkeiten

Die Visitenkarte
des Uber-Golf im
Motorraum

Welt, war der erste VW, der mit
mehr als zwei Ventilen pro Zylin-
der arbeitete. Er sollte das unter
Leistungsstref geratene GTI-Leit-
bild der Wolfsburger wieder gera-
deriicken. 139 PS leistete der 16V,
der Kat driickte die Motorkraft
spater um zehn auf 129 PS. Immer
noch genug, um kommod voran-
zukommen, zumal die 1,8-Liter-
Maschine mit hoher Laufruhe und
ordentlicher Elastizitdt arbeitet.
200 km/h packt der GTI 16V und
verbraucht im Schnitt 9,4 Liter
Super bleifrei. So konnte der GTI
16V ein durchaus verniinftiges

Unter der Haube gibt es

sichtbare Unterschiede:
" DerLimited (rechts) verfiigt
- (ber Ansaugtrakt und Kopf
des 16-Ventilers

Auto zum akzeptablen Preis sein,
wenn sich nicht iiberraschende
Verarbeitungsméngel in die Serie
eingeschlichen hitten und das
Fahrverhalten fiir ein sportliches
Auto nicht zu labil wire.

Wie ist er in die Jahre gekom-
men, der einstige Trendsetter, der
Golf GTI, der als Urahn einer
neuen Automobil-Klasse seinen
Museumsplatz schon sicher hat.
Klar, da3 die Zeit ihre Spuren
am Stellenwert des ehemaligen
Marktfithrers hinterlassen hat.
Zwar wird VW in diesem Jahr
rund 51.000 Golf GTI produzieren
(und wohl auch verkaufen), doch
hat Hauptkonkurrent Opel 1989
mit den deutlich jiingeren Topver-
sionen des Kadett erstmals mehr
Marktanteile (43 Prozent) als
Volkswagen (40 Prozent) erringen
konnen. Ob der G60 geniigend
Sog entwickelt, um den Golf GTI
noch einmal mitzuziehen, ist un-
gewiBl. SchlieBlich muB sich der
ehemalige Top-Sportler mit einer
Leistung von 107 PS und einer
Spitze von 186 km/h mittlerweile
sogar von den ,,Rennsemmeln‘
aus der kleineren Klasse das Heck
zeigen lassen. Wiirde man das
GTI aus dem Namenszug strei-
chen und dadurch hohe Erwar-
tungen vermeiden, der VW kénn-
te dem gestiegenen Leistungsan-
spruch an die Kompaktautos ge-
recht werden: als kultivierter und
klassenloser Wagen ohne Ambi-
tionen auf sportliche Hochstleis-
tung. Michael Kirchberger




